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Tento material nemdé ambiciu byt véeobecne zdvéznym, a nie je ani vedeckou studiou.
Ma sluzit ako pomécka pre verejnych obstardvatelov zorientovat sa v problematike
ndakupu elektromobilov.

ndkupoch zohladrovat svoje Specifické potreby a poZiadavky.

— ) Uvop

Y

Jednou z klucovych tém sucasnosti je ochrana Zivotného prostredia a prave
zodpovednost voéi nemu je vecou nas vsetkych. Do popredia sa dostavaju rieSenia,
ktoré minimalizuju negativny vplyv na Zivotné prostredie, a kedZe vyraznym
«prispievatelom” k zhorSovaniu ovzdusia si emisie oxidu uhli¢itého vznikajice pri
spalovani fosilnych paliv v automobiloch, narasta tlak na postupné zvysenie podielu
nizkoemisnych automobilov. V ramci jednotlivych statov st na narodnej a regionalnej,
resp. miestnej Urovni prijimané a zavadzané rézne opatrenia, ktoré majitelom
elektromobilov prinasaju viacero vyhod podporujicich takéto smerovanie. V ramci
Slovenskej republiky medzi tieto opatrenia patria napr. dotacie na kupu elektromobilov
a nabijacich stanic, cenové zvyhodnenie pri prihlasovani elektromobilu do evidencie
vozidiel, lacnejsie povinné zmluvné poistenie, zrychlené odpisovanie a pod. Zaujimava
je aj moznost ziskania zelenej SPZ, ktora zvyhodiuje elektromobil v porovnani
s ostatnymi vozidlami napr. moznostou vyuzivania bus pruhov, moznostou vjazdu do
bezemisnych zén, umoznuje lacnejsie pripadne bezplatné parkovanie a podobne.
Narodné opatrenia s v ramci Slovenskej republiky komplexne zhrnuté vo vladou
schvalenom dokumente s nazvom Akény pldn rozvoja elektromobility v Slovenskej
republike .

. VZNIK POTREBY

Urad, ako ustredny organ 3tatnej spravy, chape svoj zavizok prispievat v ramci svojich
kompetencii k ochrane Zivotného prostredia, a to najméa zavadzanim novych trendov
v oblasti zeleného verejného obstaravania najma prostrednictvom legislativy,



metodickych materialov, ako aj pri realizacii vlastného verejného obstaravania. S cielom
podporit environmentalne hladisko v procese verejného obstaravania sa v samotnom
zakone o verejnom obstaravani pocita so zavedenim pojmu environmentalne hladisko,
ktory sa premieta aj do dalsich instititov verejného obstaravania. Urad sa taktiez
spolocne s Ministerstvom Zivotného prostredia Slovenskej republiky a Slovenskou
agenturou Zivotného prostredia spolupodielal na tvorbe Ndrodnej koncepcie rozvoja
zeleného verejného obstardvania. Preto, ked sa vlada po schvaleni Akéného
pldnu obratila na UVO s ideou vzorového obstaravania elektromobilu, prijali sme to ako
vyzvu a moznost vyuZit aspekty zeleného verejného obstaravania priamo pri nakupe
vozidla pre potreby uradu a zaroven tak moznost inSpirovat ostatnych verejnych
obstaravatelov. Ved' ak existuje ¢o i len minimalna moznost akokol'vek prispiet k znizeniu
negativneho dopadu na Zivotné prostredie, tak stat a jeho institucie musia byt vzorom
pre ostatnych verejnych obstaravatelov a snaZit sa spravat zodpovedne pri kaidej
verejnej zakazke.

AVA VEREJNEHO OBSTARAVANIA

VSetko nové, samozrejme, prinasa isté obavy, ¢o je prirodzené, a najtaZsie je zadat.
My sme zacali déslednou pripravou, kedZe prave ta je zakladom uspechu aj vo
verejnom obstaravani. NajdéleZitejsiu fazu procesu verejného obstaravania sme preto
nepodcenili. Prave naopak, venovali sme jej najviac ¢asu. Na zaciatku sme sa tak, ako
kazdy iny subjekt zodpovedny za hospodarenie s verejnymi financiami, museli
vysporiadat s otazkami suvisiacimi so samotnym zamerom. Odpovede sme ziskali
analyzou interného a externého prostredia.

.1. Zbieranie informacii

Bolo potrebné si zodpovedat nasledovné otazky:

e Je predmet zakazky potrebny?

e Je predmet zakazky zohladneny v plane/rozpocte?

e Su k dispozicii vy¢lenené finanéné zdroje, ak ano, aky objem?

¢ Na aké konkrétne tuéely bude predmet zakazky vyuzivany?

e Kto ho bude pozivat, kol'ko oséb sa bude prepravovat?

e Kde sa bude jazdit - v meste, v blizkom okoli, alebo na va¢sie vzdialenosti?

e V akom teréne sa bude jazdit? (rovinaty alebo kopcovity terén...)

e V akom klimatickom podnebi bude elektromobil vyuzivany?

¢ Bude vyuzivany len na prepravu oséb, alebo bude vyuzZivany aj batoZinovy
priestor?

» Kol'ko kilometrov sa Standardne najazdi v priebehu diia / mesiaca / roka?

e Podla stanoveného ucelu vyuzitia bude vhodny 100 percentny elektromobil,
hybrid, ¢i plug-in hybrid?

e V pripade automobilu so 100 percentnym elektrickym pohonom, kde sa bude
nabijat? .

e Su v okoli nabijacie stanice? Kol'ko stoji kWh? Od ¢oho zavisi dlzka nabijania
a ako rychlo sa vie elektromobil nabit?

e Vieme si zabezpedit vlastnu nabijaciu stanicu? Ak ano, aky typ?
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e Aké technické ukony su k tomu potrebné? Mame priestor na jej umiestnenie?

e Auto akych rozmerov by mohlo byt zaparkované v priestore umiestnenia
vlastnej nabijacej stanice?

e Vie nam nabijaciu stanicu spravca budovy zabezpecit na vlastné naklady, alebo
nam len zabezpedi predpripravu na jej instalovanie a obstaranie musime riesit
vo vlastnej rézii? Je potrebné aj stavebné povolenie?

e Aké by mohli byt kritéria na vyhodnotenie ponuk?

e Aky postup zadavania zakazky bude pouzity?

¢ Ako nastavit parametre predmetu zakazky tak, aby neboli diskrimina¢né

e Je verejny obstaravatel schopny zrealizovat cely proces verejného
obstaravania vlastnymi personalnymi kapacitami, alebo musi vyuzit sluzby
externej spoloénosti?

Otazky, ktoré nebolo mozné zodpovedat v ramci internej analyzy, sme sa snazili
zodpovedat na zaklade dostupnych informacii z trhu, to znamena, Ze cielom bolo
vyuzit vSetky dostupné zdroje k tomu, aby sme zistili ¢o najviac informacii k danej
problematike.

Z pohladu zékona o verejnom obstaravani sme v pripravnej faze verejného obstaravania
vyuzili véetky moznosti, ktoré zakon ponuka:

e podla § 6 ZVO sme urcili predpokladant hodnotu zakazky (dalej len ,PHZ")
pomocou prieskumu trhu

¢ podla § 5ZVO sme stanovili spravny postup verejného obstaravania podla
platnych finanénych limitov

e podla § 25 ZVO sme vyuzili moznost uskutoénenia pripravnych trhovych
konzultacii (dalej len ,PTK")

~ ) 2.1.1. Prieskum trhu
Samotna realizacia prieskumu trhu bola zalozena najma na ,surfovani” po webovych
strankach predajcov automobilov, z ktorych sme nacerpali mnoistvo informacii.
Overovali sme dostupnost elektromobilov na trhu, ich technické parametre, studovali

sme si produktové kataloégy. Cenu sme zistovali na strankach jednotlivych predajcov
zo zverejnenych cennikov, alebo pomocou konfiguratora cien.

Vel'mi ndpomocnymi nam boli taktiez ré6zne webové stranky, ktoré velmi prehladne a
komplexne spracovavaju problematiku elektromobility. V samostatnej ¢asti,, UZito¢né
odkazy” uvadzame odkazy na niektoré z nich.

Zaroven sme vyuzili véetky dostupné informacie z uz zrealizovanych zverejnenych
zakaziek obdobného charakteru. Tieto informacie sme cerpali nielen z databaz verejne
dostupnych na stranke nasho uradu prechadzanim naprie¢ zakazkami uvedenymi
v profiloch verejnych obstaravatelov, ako aj zakazkami uverejnenymi vo Vestniku
verejného obstardvania, ale takisto sme informacie vyhladavali priamo na webovych
strankach verejnych obstaravatelov, napr. v zverejnenych vyzvach na predkladanie
ponuk, v zmluvach, vo faktarach.



Dalsim zdrojom informacii bolo aj elektronické trhovisko. Zamerali sme sa najmi na
definovanie poziadaviek na predmet zakazky, pri uspeSne uzavretych zakazkach sme
skamali vysledné poradie uchadzaéov, aby sme ziskali obraz o zaujme hospodarskych
subjektov zapojit sa do verejného obstaravania.

Je potrebné zdéraznit, Ze aj v pripade inSpirovania sa a ¢erpania informacii od réznych
inych verejnych obstaravatelov nesie za vSetky Udaje uvedené vo svojej zakazke
zodpovednost vidy samotny verejny obstaravatel'.

Ten by mal uréite skimat, ¢i jeho opis predmetu zakazky nie je v rozpore so
zakladnymi principmi verejného obstaravania, nakol'ko nespravne zadefinovanym
opisom predmetu zakazky by mohlo déjst k poruseniu ZVO (otvorena diskriminacia,
pripadne skryta diskriminacia...).

Nebolo by spravne, ak by napriklad opis predmetu zakazky odkazoval na konkrétneho
vyrobcu, vyrobny postup, znaéku, patent, typ, krajinu, oblast alebo miesto pévodu
alebo vyroby, alebo v pripade, ak by technicka $pecifikacia (vykonnostné a funkéné
poziadavky) obstaravaného vyrobku odkazovala na konkrétny vyrobok, pripadne ak
by naopak opis neobsahoval podrobnu $pecifikaciu predmetu zakazky, ¢im by neboli
zrejmé vsetky okolnosti a podmienky na vypracovanie porovnatelnych cenovych ponuk.
Takto konkrétne stanoveny opis predmetu zakazky ma totiz vplyv na vyhodnotenie
ponuk, naopak pri nestranne stanovenom opise predmetu zakazky vie prejavit zaujem
a predlozit ponuku podstatne viac hospodarskych subjektov, ¢o v koneénom désledku
mdze znamenat vyhodnejsie rieSenie.

Popri postupnom orientovani sa na trhu s elektromobilmi bolo samozrejmostou
zis-kavanie informacii o nabijacich staniciach, o infrastrukture dobijania tak na tzemi
Slovenskej republiky ako aj v zahraniéi.

Komunikovali sme so zastupcami viacerych spoloénosti, ktoré nabijacie stanice nielen
predavaju, ale taktiez maju vybudovanu uz existujucu infrastruktaru nabijacich stanic.

a stanovenie postupu

Z informcii ziskanych prieskumom trhu bolo potrebné uréit predpokladani hodnotu
zakazky a stanovit spravny postup.

Vzhladom na predpokladani hodnotu zakazky uréent v zmysle § 6 ZVO a s ohladom
na platnu vysku finanénych limitov definovanych v § 5 ZVO bolo zrejmé, Ze pdjde
o zakazku s nizkou hodnotou, pre ktoru platia ustanovenia § 117 ZVO.

Rozhodnutie, akym spésobom chceme zakazku vyhlasit, bolo jednoznacné -
elektronicky prostrednictvom informaéného systému (IS EVO), v ktorom je
implementovany modul aj pre zakazky s nizkou hodnotou. Je bezplatny a je nas.
Urad ma k IS EVO na svojej webové stranke zverejnené informacie, priruéky, video
navody: https://www.uvo.gov.sk/viac-o-modernizovanom-is-evo-601.html



Kazdy uzivatel akéhokol'vek elektronického prostriedku vo verejnom obstaravani by
sa mal skér, ako v nom zacne redlne pracovat, oboznamit so vSetkymi jeho
funkcionalitami, pretoZe je to jeden zo zakladnych faktorov, ako byt vo verejnom
obstaravani Uspesny, naopak jeho neznalost mdze zmarit celt jeho snahu a pripravit
o moznost stat sa Uspesnym uchadzaéom.

Kazdym realizovanym krokom sa nase znalosti v oblasti elektromobility rozsirovali,
avsak stale sme sa nachadzali len v teoretickej rovine, pricom tuzba realne vidiet,
sediet, ba dokonca jazdit v elektromobile sa znasobovala.

.1.3. Autosalén

Vybornou prileZitostou na rozsirenie odbornych vedomosti z oblasti elektromobility,
bola ucast na vystave Autosalén, ktora sa konala v aredli Incheba Expo Bratislava v
drioch 30. 4. - 5. 5. 2019. Okrem mnohych inych aktivit sa na Autosaléne pod zasti-
tou Ministerstva hospodarstva Slovenskej republiky a Slovenskej agentury pre rozvoj
investicii a obchodu (SARIO) uskutoc¢nili prednasky pod spoloénym nazvom , Elektro-
mobilita a Slovensko — Dobry napad “. Odbornym garantom bolo periodikum PC Revue.

Okrem relevantnych informacii o aktualnej a planovanej podpore elektromobility v SR
sme boli svedkami bohatého odborného programu a prezentacie novych technolégii,
a to nielen z oblasti elektromobilov ale aj z oblasti infrastruktury - nabijaciek, wallboxov
a pod., a takisto aj prednasok o dobrej praxi na Slovensku a v Ceskej republike.

Aj nas urad prispel svojou ,troskou do mlyna” vdaka zaujimavej prezentacii riaditela
Institatu verejného obstaravania UVO, Mgr. Jaroslava Lexu, na velmi aktualnu tému -
«Zelené verejné obstaravanie”.

Predajcovia jednotlivych znaéiek mali na vystave svoje zastupenie. Ve'mi nam pomohlo,
Ze sme si na jednom mieste mohli pozriet elektromobily réznych znaciek a osobne si
aj touto formou preverit dostupnost elektromobilov na Slovensku.

Cela vystava bola uréené odbornej a laickej verejnosti, firmam a samospravam a splnila
nase ocakavania suvisiace s prehlbenim vedomosti v tejto oblasti.

Podrobnejsie informacie k uskuto¢nenej vystave , Elektromobilita a Slovensko - Dobry
napad” su zverejnené na stranke agentury SARIO:
https://www.sario.sk/sk/projekty-podujatia/elektromobilita-slovensko-dobry-napad
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pravné trhové konzultacie - PTK

Suéastou dobrého planovania verejného obstaravania je aj velmi dobré poznanie trhu
a kontakt s nim. Preto sme pred samotnym vyhlasenim verejného obstaravania vyuzili
§ 25 ZVO - Pripravné trhové konzultacie (PTK).

Nase PTK sme si rozdelili na teoreticki a prakticku ¢ast - testovanie elektromobilov.

S ohladom na stupajuci tlak na zniZovanie emisii a so zvysujlcou sa $tatnou podporou
v tejto oblasti sa trh s automobilmi rychlo vyvija a neustale pribidaju nové modely
elektromobilov, menia sa ich technické parametre a moznosti zakladnej a doplnkovej
vybavy. PTK je preto idealny prostriedok na ziskanie aktualnych informacii o predmete
zakazky v danom ¢&ase a je pre verejného obstaravatela vybornym nastrojom na
zorientovanie sa v danej problematike.

Pre komplexny pohlad na tuto problematiku sme sa rozhodli vstupy do PTK konzul-
tovat s nezavislymi odbornikmi a zastupcami periodika venujuceho sa
problematike elektromobilov.

.1.4.3) PTK - teoreticka ¢ast

Proces PTK sa zacal 14.05.2019 zverejnenim predbeziného oznamenia v TED-e
(v Uradnom vestniku EU) a o defi neskér 15.05.2019 v profile dradu. Suéastou
oznamenia bolo zverejnenie Styroch priloh vo forme dotaznikov, v ktorych bolo
potrebné vyplnit technické, ekonomické a environmentalne parametre elektromobilov
ako aj informacie o ich vybave. Takéto kroky bolo, z nasho pohladu, potrebné
uskutoénit z dévodu overenia si aktualnosti, objektivnosti a primeranosti poZiadaviek
na plnenie predmetu zakazky u vsetkych relevantnych subjektov na trhu. Termin
navratnosti vyplnenych dotaznikov bol stanoveny na 24.05.2019 prostrednictvom
e-mailovej adresy ptk@uvo.gov.sk. KedZe uUdaje k elektromobilom maju
zastupcovia jednotlivych znadiek k dispozicii, povazovali sme lehotu na navrat
dotaznikov za dostatoénu.

Samotné PTK s potencialnymi dodavatel'mi sa uskuto¢nili 30.05.2019 priamo v sidle
uradu.

Uéelom uskuto&nenia PTK bolo zhodnotenie parametrov a poziadaviek na predmet
zakazky spolo¢ne s potencialnymi dodavatel'mi ako i odbornikmi z oblasti elektro-
mobility. Cielom bolo nastavenie objektivnych a nestrannych parametrov v opise
predmetu zakazky tak, aby boli dodrzané principy verejného obstaravania a aby sa
verejného obstaravania mohli zicastnit vSetci potencialni dodavatelia pésobiaci na
relevantnom trhu. Vdaka PTK sme ziskali spatnd vazbu o tom, ktoré nase
poziadavky a parametre su v danom case relevantné a trh ich vie reflektovat, a
stuéasne sme si podla nasich potrieb vedeli stanovit také parametre, ktoré nielen
vyhovuju nasim poziadavkam na predmet zakazky, ale zaroven v ramci trhu davaju
moznost Sirokému mnoZstvu hospodarskych subjektov.
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S cielom oslovit ¢o najvacsi pocet ucastnikov sme PTK okrem zverejnenia oznamenia
vo Vestniku a v TED-e komunikovali aj na stranke Uradu pre verejné obstaravanie,
dalej prostrednictvom Zvazu automobilového priemyslu SR a takisto na webovej
stranke odborného ¢asopisu PC Revue, ktory vydava odbornu roéenku o elektro-
mobilite. Cielom PTK bolo zapojit ¢o najviac zaujemcov a umoznit tak siroku hospo-
darsku sutaz. PTK sa mohli ztéastnit nielen predajcovia na trhu elektromobilov, ale aj
laickd a odborna verejnost.

V stanovenom termine boli doru¢ené vyplnené elektronické dotazniky k 6smim typom
elektromobilov. Na zaklade analyzy vyplnenych dotaznikov sme si vedeli pripravit
podklady k PTK.

Dalsim krokom bolo zverejnenie terminu k PTK. Zaujemcovia o PTK mohli nahlasit svoj
zaujem prostrednictvom e-mailovej adresy ptk@uvo.gov.sk. Osobne sa naslednych PTK
zudastnilo pat spoloénosti (Sest elektromobilov).

Urad, ako verejny obstaravatel, dal v ramci PTK priestor na vyjadrenie sa ku vietkym
dopytovanym poziadavkam, ktoré boli sucastou dotaznikov, a nasledne prebehla
diskusia, v ktorej rezonovali najma témy ako ¢&as potrebny na nabitie batérie, Zivotnost
kapacity batérie, pocet nabijacich cyklov batérie, moznosti rychleho nabijania,
konektory na nabijanie, kombinovany dojazd podla vyrobcu a metodiky WLTP
vs. NEDC a pod.

Nakol'ko ide o zelené verejné obstaravanie, nezabudli sme ani na velmi délezité, environ-
mentalne parametre. Pri ich stanovovani sme uvaZovali o otazkach suvisiacich s
ekologickymi faktormi podas celého Zivotného cyklu elektrickych aut. 15lo nam totiz o
ozrejmenie si faktov suvisiacich s ,¢istymi vozidlami”. Existuje zasadny rozdiel v tom, ¢i
sa jednotlivé komponenty pri vyrobe elektromobilov vyrabaju v krajine, ktora ,svoju”
elektricku energiu vyraba z obnovitelnych zdrojov (voda, sinko, vietor a pod.), alebo ¢i
sa vyrabaju v krajine, kde si zdrojom na vyrobu elektrickej energie fosilne paliva ako
napr. uhlie. Ekologickost elektromobilov v podstatnej miere zavisi od krajiny, v ktorej sa
tieto komponenty vyrabaju a pouzivaju. Délezity je teda zdroj elektrickej energie
konkrétnej krajiny, v ktorej st umiestnené vyrobné zavody komponentov elektromobilov,
samotného elektromobilu a nemenej podstatné je aj to, aky ,energeticky mix” je v krajine,
v ktorej sa elektromobil pouziva.
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Nase environmentalne poZziadavky sme pretavili do otazok tykajlcich sa mnozstva emisii,
pohonu, zdrojov energie pouZivanej na vyrobu batérie, zdrojov energie pouzivanych na
vyrobu samotného elektromobilu, otazky tykajiuce sa likvidacie a recyklacie batérii,
zloZenia batérii a pod. Na vsetky naSe otazky sme nedostali jednoznaéni a najma
preukazatelnu odpoved. V tejto oblasti sa mozno prejavi celoeurépsky tlak na vytvorenie
jednotnej formy a metodolégie vypoétu a preukazovania.

Fakt, Ze vdanom case sme, aj napriek realizovanym pripravnym trhovym konzultaciam,
nevedeli ziskat viac konkrétnych odpovedi na nase otazky ohladom komplexnej ekolo-
gickosti elektromobilu, neznamen3a, Ze sme na tieto parametre rezignovali. Aj nadalej
sa budeme o tieto environmentalne parametre zaujimat.

Vsetci zucastneni dodavatelia nam pri environmentalnych parametroch vedeli jedno-
znaéne odpovedat na otazku tykajicu sa pohonu na 100 % elektrickii energiu a
nulového mnozstva emisii CO2 - priamych.

Pri tychto kritériAch je jednoznaéne potrebné brat do Gvahy aj iné benefity
elektromobilov, ako je napr. nizka hlu¢nost, nizke prevadzkové naklady, vyborné
jazdné vlastnosti, atd. Najma hlu¢nost je v stiéasnej dobe €asto diskutovana téma
a v suvislosti s touto témou davame do pozornosti nové nariadenie Eurépskej tnie -
Delegované nariadenie komisie (EU) 2019/839 zo 7. marca 2019, ktorym sa meni
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 540/2014 o hladine zvuku
motorovych vozidiel a o nahradnych systémoch timenia hluku, podla ktorého musia
vyrobcovia svoje elektromobily z dévodu bezpeénosti povinne vybavit zvukovym
systémom.

Okrem enviro parametrov nas zaujimali aj ekonomické parametre. Nesli sme vsak cestou
vyluéne najnizSej obstaravacej ceny. Jednou z moznosti na dosiahnutie symbiézy medzi
celkovymi nakladmi a ochranou Zivotného prostredia je vyuzivanie nakladov Zivotného
cyklu. Preto nas okrem obstaravacej ceny elektromobilu zaujimali aj predpokladané
servisné naklady na 100 tis. km, poéet servisnych prehliadok na 100 tis. km, cena za
likvidaciu/recyklaciu batérie, cena novej batérie, pripadna zlava pri odpredaji starej,
bezplatné zapozic¢anie si nahradného vozidla pocas servisu/skodovej udalosti, bezplatné
odtiahnutie pri vybiti akumulatora a podobne. Z pohladu nakladov Zivotného cyklu bolo
pre nas dolezité zodpovedanie takych otazok, ako je doba pouzivania elektromobilu,
priemerny pocet najazdenych kilometrov (denne/mesacne/ro¢ne) a predpokladana
spotreba.

Nad ramec informacii uvadzanych v dotaznikoch bola diskutovana aj téma nabijacich
stanic a ich dostupnost.

Z diskusie o nabijacich staniciach vyplynula informacia, Ze udaj o rychlosti nabijania pri
jednosmernom pride nemusi byt pre zakaznika vidy relevantny, ak bude vozidlo
nabijané prevazne striedavym pradom (zo zdroja v praci, resp. ak nema v okoli nabijacku na
jednosmerny prad). V pripade, Ze vozidlo je nabijané striedavym prudom,
nie je pre rychlost nabitia najddlezitejSim udajom to, ¢i je nabijacka 22 kW (stredné
nabijanie) alebo 50 kW a viac (rychlonabijanie). Podstatné je, ¢i je vo vozidle invertor, a
aky ma vykon. Viaésina znaciek elektromobilov ma pred jednosmernou batériou
umiestneny obvod na striedavé nabijanie s in§talovanym invertorom, ktory transformuje
striedavy prud na jednosmerny.
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To nasledne ovplyviiuje, ako rychlo ,tecie” elektricky prad do vozidla. Pre potreby tradu
nebola rychlost nabijania akumulatora prioritou, nakolko nas elektromobil budeme
kazda noc nabijat na nabijacej stanici "wallbox" (11 kW) z ,domacej” elektrickej siete.

Na zaver PTK boli véetci za¢astneni informovani o planovanej testovacej jazde elektro-
mobilov.

estovanie elektromobilov

Vyznamnou sucastou PTK bolo testovanie elektromobilov. Zorganizovali sme preto
spoloéné stretnutie zastupcov jednotlivych znadiek, ktoré na trhu ponukaju elektro-
mobily z kategoérie, o ktori sme mali zaujem, t. j. prevazne nizSia stredna trieda.

Suéastou prvej, oficidlnej ¢asti testovania bolo zoznamenie sa s elektromobilmi na
velkom parkovisku, ktoré sme si upravili pre potreby testovania tak, aby sme si mohli
vyskusat parkovanie, brzdenie, ciivanie, akceleraciu na cca 50 metrov atd'.

Nasledne sme elektromobily testovali v realnej premavke podla vopred uréenej trasy.
Pripravili sme si mapy s dvoma okruhmi - maly a vel'ky okruh. Pri priprave trasy sme
mysleli na to, aby sme si elektromobil vyskusali nielen po¢as plnej premavky v meste, ale
chceli sme mat ¢o najvaésiu variabilitu prostredia, aby sme si mohli v rdmci nasho regiénu
a blizkeho okolia vyskusat jazdu na dial'nici, jazdu v zvinenom teréne, jazdu cez obec tak,
aby sme mohli zazit rézne dopravné situacie. Pri testovani elektromobilov je délezité, aby
verejny obstaravatel' vidy zvazil, kde bude z geografického hladiska svoj elektromobil
vyuzivat. Je pritom potrebné brat do uvahy aj klimatické podmienky typické pre dany
region.

Jesc]len modelovy 44 km dlhy okruh pozostaval z 10 km jazdy v plnej premav-
ke v meste, jeho centrom a sidliskami. Pri stupani do kopca a naslednom klesani sme
si vyskusali, ako v elektromobile funguje rekuperacia, t. z. dobijanie batérie pocas jazdy
z kopca.

Druhy, cca 88 km dlhy testovaci okruh pozostaval okrem jazdy v meste aj z prejazdu
okresnymi cestami, jazdou cez kopce a po dial'nici. Poéas tohto testovania sa uskutoé-
nila aj kratka prestavka s praktickou ukazkou nabijania elektromobilov na
rychlonabijacke.

«Testermi” a vodi¢mi boli nasi kolegovia z Uradu, ktori sami vyuzivajua pre svoju pracu
automobil. VSetci sa pocas jazdy striedali, aby si tak v ¢o najvaésej miere vyskuasali ¢o
najviac aut.
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Trasa €. 1 - Vel'ky okruh

Testovacia trasa

1. Start Incheba Expo
2. Prejazd mestom
3. Avion Shoping park
(15 min. prakticka ukazka nabijania na rychlonabijacke,
nabijacie standardym postup nabijania)
4. Prejazd okreskami
5.Pezinska baba (jazda cez kopec)
6. Jazda po dial'nici
= 1. Ciel' Incheba Expo

Testovacia trasa 2

1. Start Incheba Expo
: 2. Cez most SNP smer DIhé diely

(jazda mestom)

3. Kuklovska 499/41

(jazda do vrchu)

4. Cez Agatova 9, okolo Bory Mall

,! \f\ smer Zahorska Bystrica (jazda mestom a okreskami)
o £ 5.Zahorska Bystrica
@ _{ « - podialnici spat na Incheba Expo (jazda po dialnici)

.‘ “@ﬁ;ﬂw i 6. Ciel' Incheba Expo

o Elifchshs Eapo Bravsia
m

Uz pocas prvej Casti dostali vSetci testeri okrem mapy s trasou malého a velkého
okruhu aj kratke dotazniky, vyplnenim ktorych nam poskytli potrebni spatnu vazbu.
Zaujimali nas subjektivne hodnotenia jednotlivych testujucich kolegov na otazky
k jazdnym vlastnostiam (zrychlenie, spotreba, dojazd, ovladatelnost, manévrovacie
schopnosti, funkénost asistenénych systémov), k vnatornému priestoru a pohodliu pre
vodiéa, priestoru na zadnych sedadlach, batozinovému priestoru, display-u, ovladacim
prvkom, navigacii, informaénej a zabavnej vybave a takisto aj ku ,vSeobecnym
vlastnostiam” akymi su dizajn, komfort, celkovy pocit z vozidla.

Pre kazdého to bol prijemny zazitok, ¢o nam nasledne potvrdili aj spatné reakcie kolegov,
ktori pozitivne ocenili $iroké zastipenie znaciek elektromobilov a moznost otestovat si
jazdné vlastnosti elektromobilov nielen v meste ale aj mimo mesta.
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Uéastnici testovania sa zhodli, e je velmi délezité burat predsudky v oblasti elektro-
mobility, nakol'ko si €astokrat najma médiami zverejfiované rézne, €asto protichodné,
informacie. Podas pripravy verejného obstaravania je velmi déleZité sa zorientovat v
danej problematike, pretoze len zorientovany verejny obstaravatel sa vie spravne

)
rozhodnut.
Terminy k PTK:
Predbezné oznamenie TED Yestaik PTK PTK
10.05.19 Odoslanie z S dbeznéh 27.05.19 03.06.19
14.05.19 Zverejnenie e SIICICIDICCS ST Zverejnenie terminu Testovanie elektromobilov
oznamenia
, PTK PTK

Profil UVO 24.05.19 PTK 25.06.19

A Termin navratnosti dotaznikov SO ’ Vyhodnotenie

Zverejnenie 2dokumentov & sl ERE e iéujemcov Uskutocnenz v sidle UVO Zverejnenie zapisnice

adov pre verejné obstaravanie

Nasim cielom pri realizovani tejto zakazy bolo podnietit ¢o najvacsiu sutaz a ,bitku”
o najlepsiu ponuku, pretoze konkurencia nas tesi.

Po vyhodnoteni vsetkych udajov ziskanych v pripravnej faze sme uz boli schopni
identifikovat, pri ktorych parametroch existuju prieniky, kde su ich hrani¢né hodnoty, ¢o
véetko je mozné pozadovat, a ¢i je to uz v celkovej cene zahrnuté, pripadne poskytované
za priplatok, aky cenovy rozdiel je pri dobe poskytovania zaru¢ného servisu pri
predlzenej zaruke a pod.

Postupne sme vyselektovali pre nas délezité parametre zohladnujuce nase potreby,
pricom sme si uvedomovali, Ze stanovenim mimoriadne podrobnych a konkrétnych
specifickych parametrov na predmet zakazky by hrozilo riziko neprimeraného zuzenia
hospodarskej sutaze, ¢o, samozrejme, nie je spravne.

.1.5.a) Opis predmetu zakazky

Na zaklade internej komunikacie bol zostaveny nestranny opis predmetu zakazky
obsahujuci technicku $pecifikaciu, ktord boli v tom &ase schopni splnit viaceri vyrobcovia.

Je potrebné uvedomit si, Ze informacie sa mézu v éase menit. Ak niekto obstaral elektro-
mobil pred mesiacom, nemusi byt vhodné len prevziat/skopirovat jeho opis predmetu
zakazky a spoliehat sa, Ze zabezpeci ¢estni hospodarsku sitaz, Zze mu bude dodany
tovar za rovnaku cenu a vébec si uz neméze byt isty tym, Ze mu bude automaticky vyho-
vovat nieco, ¢o splialo potreby iného verejného obstaravatela.
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KedZe zohladnenie environmentalneho hladiska neznamena len priame nulové emisie
CO2 vozidla, ale aj vplyv na Zivotné prostredie pocas Zivotného cyklu, nasou snahou
bolo zohladnit aj iné faktory.

Zial, pri iréich environmentalnych poziadavkach nam chybali, alebo neboli dostupné,
jednoznaéné odpovede z trhu, preto sme ich nemohli zaradit do opisu predmetu
zakazky, nakol'ko by boli neporovnatel'né a nevyhodnotitelné.

Nakoniec zostali dve nasledovné environmentalne pozZiadavky, ktoré vedel zabezpedit
kazdy dodavatel. Prvou bola poziadavka na vozidlo so 100 % elektrickym pohonom
a druhou boli nulové emisie CO2 vozidla. Obe poziadavky sme tak zohladnili v nasej
technickej $pecifikacii.

Fakt, Ze v danom ¢ase sme aj napriek realizovanym pripravnym trhovym konzultaciam
nevedeli ziskat viac konkrétnych odpovedi na nasSe otazky ohladom komplexnej
ekologickosti elektromobilu (aké zdroje su vyuzivané na jeho vyrobu a vyrobu batérii,
recyklacia/likvidacia batérii...), neznamena, Ze v buducnosti tieto informacie nebudu
dostupné a nie je potrebné ich zistovat.

Vzdy je nevyhnutné prispdsobit opis predmetu zakazky svojim potrebam, vyuzitiu,
moznostiam, priestoru, €asu, okoliu, klimatickym podmienkam atd'".

Pri tvorbe akéhokol'vek opisu predmetu zakazky je potrebné uvedomit si fakt, ze

vsetky parametre, ktoré maju byt predmetom vyhodnocovania ponuk, musia byt
navzajom porovnatelné.

Trh s elektromobilmi sa dynamicky vyvija, s ¢&im suvisia aj pripadné nové povinnosti,
normy, nariadenia a pod. V praxi to mdze znamenat, Ze niektoré deklarované hodnoty
uréitych parametrov mézu byt stanovené na zaklade réznych metodik - rozdielne
podmienky ich uréenia/vypoétu. Rovnaké ciselné hodnoty toho istého parametruy,
avsak uréeného na zaklade r6znych metodik, nemusia mat rovnaki vypovednu hodnotu,
nemusia byt identické.

Je délezité preto upozornit na skutoénost, Ze pri pozadovani niektorych parametrov
modze vzniknat situacia, Ze v jednej ponuke bude figurovat hodnota parametra
stanoveného na zaklade platnej, avSak starsej metodiky, a v inej ponuke bude uvedena
hodnota vychadzajica z novej metodiky. Napriek poziadavke na rovnaky parameter
by tieto hodnoty nemuseli byt navziajom vébec porovnatelné, kedZe spésob ich
vypo¢tu bol rozdielny.
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Pokial’ v ¢ase realizacie verejného obstaravania st v ramci prechodného obdobia platné

viaceré rozdielne metodiky, je potrebné v opise predmetu zakazky presne Specifikovat,
v zmysle ktorej metodiky je udaj pozadovany.

Aktualne méze ist o parameter ,,kombinovany dojazd” a,,spotreba” - na trhu su stale aj
elektromobily, pri ktorych boli tieto hodnoty stanovené podla pévodnej metodiky NEDC,
ako aj elektromobily, pri ktorych sa pri vypocéte hodnét vychadzalo uz z novej platnej
metodiky WLTP.

Kombinovany dojazd - ide o jeden zo zasadnych technickych parametrov, ktory je
navonok lahko uchopitelny. Jazda elektromobilom si vSak vyzaduje viac planovania
a suéasne samotny spésob a Styl jazdy ma isté $pecifika. Pri jeho pouZiti si treba
zodpovedat viaceré otazky, ako napr.:

e Budeme s elektromobilom jazdit prevazne v meste, prip. blizkom okoli alebo
skér dlhsie trasy?

e Bude terén skor rovinaty alebo kopcovity?

eV akom klimatickom podnebi budeme jazdit?

e Budeme parkovat v interiéri (garazi) alebo v exteriéri?

e Budeme ho poéas odstavenia vidy dobijat energiou z vlastnej nabijacej stanice
alebo energiou z nabijacej stanice iného prevadzkovatela?

Ak verejny obstaravatel vie, Ze pri zabezpecdovani jeho potrieb je nevyhnutné zdolavat
dlhsie trasy, (napriklad 350 km denne, mimo mestskej prevadzky a v ¢o najkratsom
case), urdite poziadavka na vyssiu hodnotu prave tohto parametra bude jednou z jeho
zasadnych, a teda bude potrebné vyzadovat elektromobil s vyssim deklarovanym
dojazdom. .

Pozadovanie nizkej hodnoty tohto parametra by nesplialo jeho potrebu. Z ¢asového
hladiska by jazda trvala dlhSie z dévodu nutnosti castejSieho dobitia elektromobilu
(nutné vytvaranie ¢asovej rezervy) a z pohladu ekonomickych nakladov by
bolo nehospodarne dobijanie elektromobilu energiou z inej ako vlastnej nabijacej stanice.
Ak by vsak ziaden elektromobil v tomto parametri nevyhovoval jeho poziadavke, zrejme
by mal zvazovat aj iny typ vozidla s alternativnym pohonom, napr. hybrid, plugin hybrid,
CNG, LPG a pod.

Ak naopak verejny obstaravatel vie, Ze denne prejazdi priblizne 100 km, a jazdilen v
meste alebo v jeho blizkom okoli, zrejme bude postaéovat elektromobil s najnizsim
dojazdom na trhu (za predpokladu, Ze ostatné parametre su tiez vyhovujuce).
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Poziadavka na prehnane vyssi dojazd elektromobilu (napr. min 400 km) by nezodpo-
vedala jeho realnym potrebam, a zbyto¢ne by zuzovala hospodarsku sutaz. Vo vztahu
k potrebam VO tak potom mozZno pochybovat o hospodarnosti, ako totiz vyplyva z
prieskumu trhu, elektromobily s vy$sim dojazdom maju vyssiu cenu.

Okrem vyssie uvedeného je potrebné zdéraznit, Ze skutoény dojazd elektromobilu
v redlnej premavke ovplyviuju aj iné faktory - rychlost a spdsob jazdy, vonkajsia
teplota, terén a pod.

Optimalnou rychlostou je mozné udrzat si deklarovany dojazd, stipanim do kopca sa
spotreba elektromobilu zvy$uje a dojazd sa znizuje.

Na druhej strane urcitym spésobom jazdy alebo pri jazde v kopcovitom teréne mozno
vyuzit ¢astejSie rekuperaciu alebo tzv. plachtenie a vyrazne tak dojazd naopak predlzit,
¢o potvrdili aj skisobné jazdy v ramci PTK.

Prilis nizke ako aj prilis vysoké teploty nemaju pozitivny vplyv na dojazd, nakol'ko je
potrebné poditat s pouzitim klimatizacie v lete, kdrenia v zime, pripadne s vyhrievanim
sedadiel.

Otazka ,garaZzovania” je taktiez podstatna. Zapnutim elektromobilu pri nizSej teplote
dojazd klesa, nakol'ko kapacita batérie pri nizkych teplotach klesa.

V pripade nabijania prostrednictvom vlastnej nabijac¢ky je vhodné nastavit ¢asovac
klimatizacie tak, aby bolo auto vychladené pripadne zohriate a palubny poéitaé
vykazoval este pred odjazdom maximalny dojazd.

Poéet miest na sedenie - pre niekoho méze byt podstatny prave tento parameter. Ak
vieme, Ze elektromobilom bude jazdit len jedna, pripadne maximalne dve osoby, opat
je potrebné zvazit, ¢i je z hladiska hospodarnosti nutné pozadovat vyssi poéet miest na
sedenie.

BatoZinovy priestor - vel'kost batoZinového priestoru mdie byt pre niekoho
rozhodujlca, pre iného zanedbatelna, resp. nepodstatna. Opatovne je ddlezité
zodpovedat si otdzku, ktord vychadza so zameru vyuZitia vozidla. Ak je zamerom
prevazat objemnejSie predmety (prepravky, krabice, batoZinu, propagaéné materialy,
prenosné bannery, invalidny vozik atd'.), zrejme vozidlo s nizSim batoZinovym objemom
nebude dostatoéné. Mozno vsak sklopenim operadiel zadnych sedadiel a naslednym
zvacéSenim batoZinového priestoru uz toto vozidlo bude vhodné, ak, samozrejme, aj
ostatné parametre budu vyhovujice. Rozhoduje sa vidy konkrétny verejny obstarava-
tel, nakol'ko len on pozna uéel, na ktory vozidlo potrebuje.

Ak je batozinovy priestor pre verejného obstaravatela zanedbatelny parameter, je
vhodné zvazit, ¢i ho do opisu vébec zaradovat, pripadne stanovit len poziadavku na
minimalny objem. Ak je vS§ak objem batoZinového priestoru podstatnym parametrom,
uréité rozpatie méze, samozrejme, premietnut aj do kritérii na vyhodnotenie ponuk.

Kapacita batérie - jednym zo zasadnych komponentov elektromobilu je prave batéria.
Od jej kapacity, s ohladom na hmotnost vozidla, zavisi najma dojazd a takisto ma
vyrazny vplyv na celkova cenu elektromobilu. Nakol'ko snahou vyrobcov je dojazd
zvysSovat, bude sa zvySovat aj kapacita batérie.
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Z pohladu opisu predmetu zakazy mozno konstatovat, Ze ak sa vyZaduje z uréitého
ddvodu elektromobil s vyssim dojazdom, urcite aj kapacita batérie, ktorou elektromobil
disponuje, bude vyssia. Naopak elektromobil, ktory ma nizsiu kapacitu batérie, urcite
nebude mat taky dojazd, ako vozidlo s vyssou kapacitou batérie. Netreba vsak zabudat
aj na ostatné parametre vplyvajlice na dojazd, napr. hmotnost vozidla, odpor vzduchu
vozidla a pod.

Zaruka na batériu - prave z vyssie uvedeného dévodu by v opise predmetu zakazky tato
poziadavka nemala chybat a ideélne je, aby pozadovana zaruka bola o najdlhsia alebo
stanovena na ¢o najvys$si poéet najazdenych kilometrov.

Vykon motora - nepochybne ovplyviiuje dynamické vlastnosti automobilu ako je maxi-
malna rychlost alebo akceleracia. Na uvedené vlastnosti vsak vplyvaju aj iné parametre,
ako je napriklad kratiaci moment, hmotnost vozidla, aerodynamicky odpor a pod.
Preto pri zohladneni poziadavky na urcity vykon motora v technickej sSpecifikacii
predmetu zakazky je potrebné mat na pamati, Ze tento parameter nie je jedinym, ktory
mdze ovplyvnit dynamické vlastnosti vozidla. MdzZe sa preto stat, Ze vozidlo sice s
vy$$im vykonom ale napriklad aj s podstatne vy$Sou hmotnostou méze v koneénom
désledku dosahovat horsie dynamické vlastnosti ako lahsie vozidlo s nizsim vykonom,
a teda v tomto ohlade bude kvalitativnhe horsim. K stanoveniu poziadavky na urcity
vykon motora by mal verejny obstaravatel' pristupovat citlivo tak, aby zabezpedil
primerant hospodarsku sutaZz v zavislosti od objektivheho ciela, ktory sleduje.
Uvedené znamena, Ze na zaklade tohto parametra samotného by vo vseobecnosti
nemalo dochadzat k podstatnému zuZovaniu hospodarskej sutaze. Pre inSpiraciu:
https://autoride.sk/vykon-alebo-krutiaci-moment-motora-ktory-parameter-je-
dolezitejsi

Spotreba a jej vplyv na prevadzkové naklady - pokial' sme chceli spoznat ekonomicky
najvyhodnejsiu ponuku, museli sme sa pozriet na cely Zivotny cyklus automobilu (LCC
TOTAL), pri ktorom sa zohladruju vsetky naklady suvisiace s nakupom, pouzivanim
a prevadzkou vozidla, likvidaciou akéhokol'vek vzniknutého odpadu a pod. Nemohli sme
brat do uvahy len obstaravaciu cenu automobilu ale takisto aj dal$ie faktory, ako napr.
spotrebu. Nami planovana doba pouzivania elektromobilu je minimalne 5 rokov
a predpokladame, zZe automobil prejde denne cca 90 km, ¢o je pri pocte 20 pracovnych
dni cca 1 800 km mesacne a 21 600 km ro¢ne. Pocas 5 rokov tak prejde automobil len
nie¢o malo cez 100 tisic km. VSetky naklady sme si preto prepoditavali na tuto vzdiale-
nost (cca 100 tisic km). Spotrebu najviac ovplyviiuje vysoka rychlost jazdy. Vyska
spotreby v skutoénosti prirodzene zalezi aj od spdsobu vyuzivania a Stylu jazdy vozidla.
Na zaklade odbornych informacii je elektromobil najekonomickejsi do rychlosti
cca 90 km/h, ¢o je pre nase vyuzitie idedlne, nakolko ho budeme vyuZivat prevaine
v meste, kde je rychlost jazdy obmedzena. Na spotrebe elektromobilov sa podiela aj
systém kurenia a klimatizacie, hoci nové modely maju tieto systémy uz uspornejsie,
dalej rézne naplne a pod.
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Zarucny servis - v ramci opisu predmetu zakazky ide o velmi ddlezity parameter. Je
potrebné si uvedomit, Ze kiipa samotného elektromobilu neprestavuje jediny naklad
v ramci obstaravania. Kazdy vyrobca v sulade so svojou obchodnou politikou a so
zohladnenim poziadaviek prislusnych vSeobecne zavaznych predpisov zodpovednosti
poskytuje zaruku za vady poskytnutého plnenia. Avsak po uplynuti zaruénej doby je
mozné predpokladat, Ze kaidy servisny ukon bude spoplatneny, pricom z pohladu
Zivotného cyklu tak péjde o dalSie naklady suvisiace s predmetom zakazky. Nakol'ko
verejny obstaravatel by mal vediet, ako dlho priblizne planuje elektromobil pouzivat, je
idedlne mat vSetky naklady zahrnuté uz v obstaravacej cene. PoZiadavku na minimalnu
dobu zaruéného servisu by tak mal nastavit primerane vo vztahu k dobe, pocas ktorej
planuje predmet zakazky pouzivat. V pripade automobilov moino v sucasnosti
povazovat za Standard, Ze vyrobcovia vedia za priplatok poskytnut aj predlzent dobu
zaruky. Nasou snahou bolo do ponukovej ceny premietnut aj cenu tzv. zaruénych
prehliadok obsahujucu vyrobcom predpokladany vypocet servisnych tkonov vztahuju-
cich sa na ponukany typ vozidla.

Vybava/prislusenstvo - jednotlivi vyrobcovia ponukaju réznu vybavu v zakladnej cene
vozidla, pri¢om mozno konstatovat, Ze su aj rézne iné prvky prislusenstva, ktoré mézu
byt poskytované v zakladnej cene, alebo su ponukané za priplatok (nabijacie kable,
extra sady pneumatik, diskov, rézne asistenéné sluzby a pod.).

Kazdy vyrobca ma svoju obchodni politiku a pontka rézne stupne vybavy v réznych
cenovych hladinach. Nad ramec toho je mozné objednat priplatkovi vybavu bud’ vo
forme balikov, alebo je mozné jednotlivé prvky objednat aj individualne.

Preto je potrebné désledne oddelit prvky, ktoré st naozaj nevyhnutné, a tie, ktoré mézu
predstavovat pridani hodnotu v ramci sutaZenia o najlepsi pomer ceny a kvality.

O tychto volitelnych prvkoch je vhodné uvaZovat v kritériach na vyhodnotenie ponuk.
Vol'ba, akym prislusenstvom by mal byt elektromobil vybaveny, je na zvazeni verejného
obstaravatela. Opét by vsak mala odzrkadlovat jeho realne potreby.

Neprimerané mnozstvo prvkov doplnkovej vybavy v opise predmetu zakazky (v ramci
minimalnej pozadovanej trovne) by mohlo neodévodnene viest k jednej znacke elektro-
mobilu, €o nie je cielom verejného obstaravania.

éria na vyhodnotenie ponuk

Medzi hlavné hodnotiace kritéria sme si na zaklade potrieb tradu stanovili pat, pre nas
najdélezitejsich, kritérii. Okrem ceny to bola spotreba, kombinovany dojazd (oba podla
novej metodiky WLTP), batoZinovy priestor a doplnkové kritérium tvorila vybava
elektromobilu.

Pre vyhodnotenie ponuk bol pre tento pripad navrhnuty absolutny vzorec s linearnym
pridelovanim bodov. Vysledné poradie uchadzaéov malo byt zoradené podla poétu
ziskanych bodov (,B”) v uvedenom vzorci, na zaklade hodnét uvedenych v doruéenej
ponuke, pri¢om Uspesnym uchadza¢om sa mal stat ten uchadzaé, ktory po dosadeni
do vzorca ziskal najvyssi celkovy pocet bodov. Body pridelované pre jednotlivé
hodnotiace kritéria HK1- HK5 mali uréené svoje rozpaitie.
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_ 40.000 - HK1 22 - HK2 HK3 - 200 HK4 - 255 HKS5-0

x86+ —— = x2,6+

20.000 12 x2,8+

x2,15 + x6,45

300 245 16

B - Celkovy poéet bodov

Cena (HK1) - Celkova cena za predmet zakazky s DPH v EUR. Vaha 86 %.
HK1 = (0, 40 000 > Verejny obstaravatel' si vyhradil pri tomto kritériu pravo
neprijat ponuku, ktorej hodnota bude vyssia ako 40 000 Eur.

Spotreba (HK2) - Spotreba uvedena v zadefinovanej jednotke ,kWh/100 km".
Ovplyviuje celkové prevadzkové naklady pocas celej doby uzivania elektromobilu.
Nizsia spotreba = niiSie prevadzkové naklady (ekonomicky vyhodnejsie).
Vaha 2,6 %.

HK2 = <10, 22 > Spotreba nizsia ako 10 kWh/100 km, bola hodnotena rovnako
ako ponuka s hodnotou rovnajticou sa 10 kWh/100 km.

Dojazd (HK3) - Kombinovany dojazd podla vyrobcu (metodika WLTP) uvedeny
v zadefinovanej jednotke ,km".

Vzhladom na planované vyjazdy aj mimo mesta by bol zaujimavejsi dlhsi dojazd,
bez nutnosti vytvarania ¢asovej rezervy na pripadné dobitie elektromobilu v
priebehu jazdy. Z pohladu hospodarnosti by dobitie az v ,domacej” nabijacej
stanici bolo menej nakladné, ako nabijanie elektromobilu poéas jazdy na
komerénej nabijacej stanici, zaroven by sme ekologicku jazdu preniesli aj mimo
mesto. Vaha 2,8 %.

HK3 = <200, 500 > Kombinovany dojazd podla vyrobcu (metodika WLTP) vyssi
ako 500 km, bude hodnoteny rovnako ako ponuka s hodnotou rovnajiicou
sa 500 km.

Batozinovy priestor (HK4) - objem pri nesklopenych operadlach zadnych seda-
diel uvedeny v zadefinovanej jednotke ,1".

Objemnejsi priestor by mohol rozsirit moznosti vyuzitia elektromobilu aj na iné
dalsie ucely. Vaha 2,15 %.

HK4 = < 255, 500 > Objem batozinového priestoru vyssi ako 500 |, bude hodno-
teny rovnako ako ponuka s hodnotou rovnajucou sa 500 I.

Doplnkova vybava (HK5) - celkovy sticet bodov podla poskytnutych prvkov doplin-
kovej vybavy. Vaha 6,45 %. HK5 =< 0, 16 >

V suvislosti s kvalitativnymi kritériami sme vyselektovali 16 prvkov doplnkovej
vybavy, ktoré neboli v zmysle opisu predmetu zakazky uréené ako povinné,
avsak pokial by boli suéastou ponuky, bol by takyto uchadza¢ zvyhodneny. Za
prvky doplnkovej vybavy mohol ziskat uchadza¢ maximalny pocet bodov 16.
Tymto 16 prvkom sme z vykonaného prieskumu trhu priradili hodnotu 3 000 Eur
a ta nasledne premietli do bodového hodnotenia. To znamenalo, Ze ponuka
obsahujtca vsetky tieto prvky by mohla byt o 3 000 Eur ,drahsia”, ako ponuka
bez nich a boli by tieto ponuky povazované za rovnocenné. Tym sme chceli
zvyhodnit vozidla obsahujtce ,lepsiu vybavu” a zdéraznit tak kvalitativny prvok.
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Rozpdtie pri prvom kritériu bolo uréené tak, aby najvyssou hodnotou bola vyska nasho
rozpoctu, ktory sme na nakup tejto komodity mali uréend. Rozpatia pri ostatnych
kritériach boli stanovené s ohladom na hodnoty ziskané z prieskumu trhu a potvrdené

2.1.5¢) Zmluva

Do pripravy verejného obstaravania je potrebné zahrnut aj navrh zmluvy.
Dobra zmluva je nevyhnutnym predpokladom Gspesného verejného obstaravania.

Pripravna faza kon¢i kompletizaciou a naslednou kontrolou dokumentov k danej

zakazke.

3. VEREJNE OBSTARAVANIE

3.1. Vyhlasenie verejného obstaravania

V snahe o zabezpecenie ¢o najvacsej hospodarskej sutaze sme zakazku vyhlasili v IS
EVO prostrednictvom zverejnenia Vyzvy na predkladanie ponidk - Oznamenie
€. 14853 - WNT Vestnik €. 124/2019 - 21.06.2019 (Oznamenie odoslané 20.06.2019).
Lehota na predkladanie ponuk bola stanovena do 27.06.2019, t. j. ¢asovo primerane.
V den zverejnenie vyzvy na predkladanie ponuk vo Vestniku boli v profile uradu zverej-
nené sutainé podklady k zadkazke. Nasledne uz komunikacia s potencidlnymi
uchadzaémi prebiehala cez IS EVO.

3.2. Vysvetlovanie podkladov

V profile sme zverejnili dva dokumenty - upozornenie na zmenu pri polozke ,zaru¢na
doba na lak” a jednu odpoved' na otazku, na zaklade ktorej vsak nebolo nutné
predlZovat lehotu na predkladanie ponuk.

3.3. Predkladanie ponuk

V lehote na predkladanie ponuk bolo prostrednictvom IS EVO doruéenych niekol'ko
ponuk od viacerych hospodarskych subjektov a po uplynuti tejto lehoty boli ponuky
v IS EVO spristupnené.

3.4. Vysvetlovanie ponuk

Po preskiumani doruéenych ponuk sme z dévodu zabezpedenia vziajomnej
porovnatelnosti ponuk usudili, Ze niektoré informacie v predlozenych ponukach
bude potrebné vysvetlit. Uchadzaéov sme preto prostrednictvom Ziadosti o vysvetlenie
ponuk poziadali o ich vysvetlenie.
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3.5. Vyhodnotenie ponuk

Po faze vysvetlenia ponuk a ziskania potrebnych informacii bolo mozné pristapit k ich
vyhodnoteniu.

Na podklade dorué¢enych pontk a odpovedi uchadzaéov na Ziadosti o vysvetlenie sme
mohli ponuky vyhodnotit a uréit vitazného uchadzada.

3.6. Vyhotovenie zapisnice

Z vyhodnotenia ponuk sme v zmysle zakona o verejnom obstaravani vyhotovili zapis-
nicu.

3.7. Informacia o vysledku

Vsetkych uchadzacov sme informovali o vysledku prostrednictvom zaslania prislusného
oznamenia prostrednictvom IS EVO.

3.8. Podpis zmluvy

Dna 1. 8. 2019 bola s ispesnym uchadza¢om podpisana zmluva, ktora bola nasledne
zverejnend v centralnom registri zmlav.( https://www.crz.gov.sk/ )

3.9. Plnenie predmetu zakazky

Plnenim predmetu zakazky v zmysle uzavretej podpisanej zmluvy je dodanie/prevzatie
elektromobilu v stanovenom termine, poskytovanie pozadovanych sluzieb pocas
zmluvného obdobia a kontrola dodrziavania zmluvnych podmienok.

3.10. Uchovanie dokumentacie

Priebeh celého verejného obstaravania (vsetky jeho fazy vratane pripravy) je
zdokumentovany (§ 117 ods. 1 ZVO), kompletna dokumentacia bude uchovavana pocas
desiatich rokov od uzavretia zmluvy v zmysle § 117 ods. 8 ZVO.

3.11. Sdhrnna sprava

V suvislosti so zakazkou s nizkou hodnotou vyplyva splnenie si délezitej povinnosti -
uverejnenie sthrnnej spravy v nasom profile v zmysle § 117 ods. 6 ZVO.




) 4. ZHRNUTIE

ZAVER

Najddlezitejsim krokom verejného obstaravania nie je jeho vyhlasenie a realizacia,
ale jeho désledna priprava. Preciznou a déslednou pripravou verejného obstaravania
minimalizujeme mozné rizika a chyby, ktoré by mohli viest k jeho zmareniu.
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Zdroj: https://www.local.gov.uk/sites/default/files/documents/-d41.png
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Nakol'ko sme chceli byt zodpovednym verejnym obstaravatelom, mysleli sme aj na
ekologicky a ekonomicky rozmer zakazky zohladnenim nakladov Zivotného cyklu.

Samozrejmostou kazdého verejného obstaravania je postupovat v sulade so ZVO
a principmi rovnakého zaobchadzania, nediskriminacie hospodarskych subjektoyv,
transparentnosti, proporcionality, hospodarnosti a efektivnosti.

Priddvame niekol’ko rad na zaver:

* Postupovat v stulade so ZVO

¢ Je dolezité nepodcenit pripravu

* Poradit sa (s kolegami, s inymi verejnymi obstaravatelmi...)

o Pytat sa (prieskum trhu, pripravné trhové konzultacie...)

* Preverit vSetky informacie (odbornici, znalci, experti, iné institucie)

e PHZ a stanovenie spravneho postupu (na zaklade platnych finanénych limitov)

¢ Vhodne nastavit zmluvné podmienky

¢ Prekontrolovat dokumentaciu pred jej zverejnenim (menej ,upravovanych”
verzii sitaznych podkladov = vaésia prehladnost/transparentnost)

¢ Pouzit nestranny opis predmetu zakazky (zbyto¢ne nezuzovat hospodarsku
sutaZz nepotrebnymi parametrami, v zasade Ziadne konkrétne znac¢ky vyrobkov,
ani opis ,,na mieru” niektorému hospodarskemu subjektu)

¢ Stanovit primerané lehoty - na predkladanie ponuk, na dodanie tovaru, sluzby
(viac ponuk = Sirsia sutaz = vacsi vyber)

¢ Preskumat a porovnat ponuky (vyhodnocovat porovnatelné parametre)

¢ Poziadat uchadzaca o vysvetlenie ponuky (nechat si vysvetlit nezrovnalosti)

¢ Informovat vsetkych uchadzacov o vysledku verejného obstaravania

e Zverejnit v centralnom registri zmlav (CRZ) podpisantd zmluvu

¢ Prevziat predmet zakazky len ak zodpoveda ponuke, ak nie postupovat v zmysle
zmluvnych podmienok

¢ Platit za predmet zakazky len sumu zodpovedajtcu predlozenej ponuke

* Splnit zverejfiovacie povinnosti podla ZVO (zverejnenie sthrnnej spravy v profile)

¢ Pamatat na uchovavanie dokumentacie a preskimatelnost vsetkych rozhodnuti

UZITOCNE ODKAZY

Pripravovana novelizacia ZVO za uéelom ,spopularizovania” zeleného verejného
obstaravania zavadza definiciu environmentalneho aspektu do verejného obstaravania
(§ 2 ods. 5)

https://www.slov-lex.sk/legislativne-procesy/SK/LP/2019/520

Koncepcia rozvoja a realizacie zeleného verejného obstaravania v Slovenske;j
republike (Urad pre verejné obstaravanie a Ministerstvo Zivotného prostredia SR)
https://www.slov-lex.sk/legislativhe-procesy/-/SK/LP/2019/570
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Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike
https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/23601/1

Delegované nariadenie komisie (EU) 2019/839 zo 7. marca 2019, ktorym sa meni
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 540/2014 o hladine zvuku
motorovych vozidiel a o ndhradnych systémoch timenia hluku

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0839&
from=EN

VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2017/1152 z 2. jana 2017, ktorym sa
stanovuje metodika uréovania korelaénych parametrov potrebnych na zohladnenie
zmien v regulaénom skiiSsobnom postupe, pokial ide o lahké Gzitkové vozidla, a meni
vykonavacie nariadenie (EU) &. 293/2012
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017R1152&
from=HU

VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2017/1153 z 2. juna 2017, ktorym sa
stanovuje metodika ur€ovania korelaénych parametrov potrebnych na zohladnenie
zmien v regula¢énom skiiSobnom postupe a meni nariadenie (EU) €. 1014/2010

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017R1153&
from=SK

Suhrnny prehlad elektromobility
https://e-mobility.sk

Produktové listy pre zelené verejné obstaravanie
https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm

Ako vytvorit zelent zakazku

https://www.sazp.sk/zivotne-prostredie/environmentalne-manazerstvo/zelene-
verejne-obstaravanie-gpp/ako-vytvorit-zelenu-zakazku.html

Roéenka Elektromobilita 2019 - sthrnny prehlad o elektromobiloch vydana
spoloénostou PC Revue

https://www.pcrevue.sk/library/PDF%20ARCHIV/Elektromobilita%202018.pdf
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